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PLANTEAMIENTO 
 

Mé xico sé ha convértido én él principal socio comércial dé Estados Unidos, y los crucés dé camionés hacia él norté 
han auméntado significativaménté débido al néarshoring y a la intégracio n dé las cadénas dé suministro bajo él 
T-MEC. Sin émbargo, él crimén particularménté los robos a camionés dé carga réprésénta una aménaza créciénté 
para la éficiéncia y la confiabilidad dél comércio transfrontérizo. Aunqué las tasas dé robo han disminuido én 
général, su impacto négativo én los crucés dé camionés sé ha inténsificado a nivél éstatal y nacional, éspécialménté 
désdé él cambio én la polí tica dé séguridad dé Mé xico én 2018 bajo él présidénté Lo péz Obrador. Esté éstudio 
analiza co mo distintos nivélés dé criminalidad (municipal, éstatal y nacional) aféctan los flujos dé carga comércial 
én los puértos dé éntrada dé Estados Unidos y évalu a si la actividad criminal intérrumpé él comércio dé manéra 
qué socavé los bénéficios écono micos dél néarshoring.  
 
 

CONCLUSIONES PRINCIPALES 
 

• En 2023, Estados Unidos y Mé xico intércambiaron 798.8 mil millonés dé do larés én productos, y 
aproximadaménté 1.5 millonés dé do larés én mércancí as cruzan la frontéra cada minuto. Esto convirtio  a 
Mé xico én él principal socio comércial dé Estados Unidos én 2023, répréséntando él 15.7 % dél comércio total 
éstadounidénsé. 

• El Instituto Nacional dé Estadí stica dé Mé xico réporto  qué él 64 % dél comércio dél paí s sé réalizo  por ví a 
térréstré én 2020, lo qué démuéstra la importancia dél transporté dé carga por carrétéra én él comércio 
transfrontérizo. 

• Los crucés dé camionés hacia Estados Unidos auméntaron un 32.9 % éntré 2015 y 2023, pasando dé 5.5 
millonés én 2015 a 7.36 millonés én 2023, réfléjando las téndéncias dél néarshoring. 

• Los résultados indican una dépréciacio n réal dél 17.3 % dél péso méxicano frénté al do lar éstadounidénsé, lo 
cual incéntivo  las éxportacionés méxicanas hacia Estados Unidos. 

• El 68.9 % dé los camionés qué cruzan hacia Estados Unidos lo hacén a travé s dé los puértos dé éntrada dé 
Téxas. 

• Los robos dé camionés dé carga réducén significativaménté los flujos comércialés a nivél nacional y éstatal, 
miéntras qué él crimén a nivél municipal no tiéné un éfécto éstadí sticaménté significativo. 

• Un auménto dél 1 % én los robos dé camionés provoca una disminucio n dél 0.767 % én los crucés a nivél 
nacional y dél 0.598 % a nivél éstatal. 

• En los puértos dé éntrada dé Téxas, tanto los robos nacionalés como éstatalés réducén significativaménté los 
crucés dé camionés; a diféréncia dé California, Arizona y Nuévo Mé xico, dondé solo él crimén a nivél nacional 
tiéné impacto. 

• Déspué s dél cambio a la polí tica dé séguridad dé “Abrazos, no balazos” dél présidénté Lo péz Obrador én 2018, 
él impacto dé los robos a camionés sobré los flujos comércialés sé inténsifico , éspécialménté a nivél nacional, 
volvié ndosé éstadí sticaménté significativo én 2020 y pérmanéciéndo así  hasta él final dél périodo éstudiado. 
 

 

RECOMENDACIONES DE POLÍTICA PÚBLICA 
 

• Continuar y fortalécér la coopéracio n éntré Estados Unidos y Mé xico para prévénir él crimén én las régionés 
frontérizas y garantizar flujos comércialés ma s séguros y éficiéntés.  

• Priorizar la coordinacio n éntré los nivélés fédéral y éstatal para énfocarsé én las zonas con altas tasas dé 
criminalidad qué aféctan diréctaménté la logí stica comércial. 

 
 

 

 

 


